Zielone samochody ukrywaja maty, brudny sekret
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Smochody elektryczne sg promowane jako najmodniejszy zwiastun Srodowiskowo

dobroczynnej przysztosci. Reklamy zapewniajq nas o ,zerowej emisji" i prezydent Obama obiecat
milion tych samochoddéw na drogach do roku 2015. Przy sprzedazy w 2012 r. dochodzacg do 50
tysiecy ta liczba miliona samochoddéw jest mrzonka. Konsumenci nie ufajg im z powodu
ograniczonego zasiegu, wyzszych cen i logistyce fadowania baterii. Ci jednak, ktorzy majq
samochody elektryczne, przynajmniej moga pocieszac sie, ze jest on naprawde zielony, prawda? Nie
zupetnie.

Dla oredownikdw, takich jak aktor i dziatacz Leonardo DiCaprio, gtdbwnym argumentem jest, ze
ich elektryczne samochody — czy jest to Fisker Karma za 100 tysiecy dolardow, czy Nissan Leaf za 28
tysiecy — nie przyczyniajg sie do globalnego ocieplenia. No i rzeczywiscie samochody elektryczne nie
wydzielajg dwutlenku wegla podczas jazdy. Ale energia uzyta do ich wyprodukowania i statego
fadowania baterii z pewnoscig to robi — znacznie bardziej niz wiekszos¢ ludzi zdaje sobie z tego
sprawe.

Wszechstronna analiza cyklu zycia z 2012 r. w ,Journal of Industrial Ecology" pokazuje, ze
niemal potowa emisji dwutlenku wegla podczas catego uzytkowania samochodu elektrycznego
pochodzi z energii uzytej do wyprodukowania samochodu, a szczegdlnie baterii. Na przykfad,
wydobywanie litu zdecydowanie nie jest zielong dziatalnoscia. W odrdznieniu od tego
wyprodukowanie samochodu benzynowego stanowi 17% jego emisji dwutlenku wegla podczas jego
uzytkowania. Kiedy samochdd elektryczny zjezdza z tasmy produkcyjnej, juz jest odpowiedzialny za
14 tysiecy kilograméw emisji dwutlenku wegla. Dla wyprodukowania konwencjonalnego samochodu
liczba ta wynosi nieco ponad 6 tysiecy kilogramow.
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Cho¢ witasciciele samochodow elektrycznych moga jezdzi¢, czujac sie dumni z siebie, nadal
fadujg baterie uzywajac elektrycznosci wyprodukowanej zazwyczaj z paliw kopalnych. Tak wiec
analiza cyklu zycia takiego samochodu pokazuje, ze na kazda przejechang mile (nieco ponad poéttora
kilometra) przecietny samochdd elektryczny posrednio emituje okoto 170 gramow dwutlenku wegla.
Jest to duzo mniej niz podobnych rozmiardw samochdd konwencjonalny, ktéry emituje okoto 340
gramdéw na mile. Trzeba jednak pamietac, ze wyprodukowanie samochodu elektrycznego juz dafo
znaczng emisje — rownowartos¢ blisko 130 tysiecy przejechanych kilometrow.

Jesli wiec samochdd elektryczny nie bedzie jezdzit bardzo duzo, nie dostarczy zysku
$rodowiskowego. I to okazuje sie problemem. Wezmy Nissan Leaf. Ma zasieg tylko 120 kilometréw
na jedno tadowanie. Kierowcy, probujacy wybra¢ sie nim w dluga trase, jak w jezdzie probnej
zorganizowanej przez BBC, informujg, ze fadowanie zabiera tak duzo czasu, iz przecietna szybkosc
wynosi niespetna dziesie¢ kilometrow na godzine — nieco szybciej niz przecietny cziowiek
uprawiajgcy jogging.

Co gorsza, baterie w samochodach elektrycznych stabng z czasem, tak samo jak w telefonach
komorkowych. Nissan szacuje, ze po pieciu latach mniej efektywne baterie w typowym samochodzie
Leaf powodujg zmniejszenie sie zasiegu do 90 kilometréw. ,MIT Technology Review" w zesztym roku
w artykule pod wymownym tytutem ostrzegat: ,Nie jezdz zbyt duzo samochodem Nissan Leaf".
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Jesli typowy samochod elektryczny przejezdza w ciggu swojego zycia 80 tysiecy kilometrow,
olbrzymia poczatkowa emisja przy jego produkcji oznacza, ze samochdd w rzeczywistosci
spowodowat uwolnienie do atmosfery wiecej dwutlenku wegla niz podobny samochdd na benzyne,
ktéry przejechat te samg liczbe kilometréw. Podobnie, jesli energia uzyta do tadowania baterii
samochodu elektrycznego pochodzi gtéwnie z elektrowni weglowych, bedzie odpowiedzialny za
emisje niemal 450 graméw dwutlenku wegla na kazdy przejechany kilometr z owych 80 tysiecy —
85 graméw wiecej niz podobny samochod benzynowy.

Nawet jesli samochdd elektryczny przejezdza 150 tysiecy kilometrow i wystrzega sie
elektrycznosci produkowanej z wegla, samochdd spowoduje tylko o 24% mniej emisji dwutlenku
wegla niz jego benzynowy kuzyn. Dalekie to od ,zerowej emisji". Przez cate zycie taki samochdd
elektryczny bedzie odpowiedzialny za 8,7 tony mniej dwutlenku wegla niz przecietny samochdd
konwencjonalny.

Te 8,7 tony brzmi moze jak ogromna ilo$¢, ale nig nie jest. Obecne najlepsze oszacowania
szkody z powodu dodatkowej tony dwutlenku wegla wynoszg okoto 5 dolaréw. Znaczy to, ze
samochod elektryczny pozwoli swojemu wilascicielowi zaoszczedzi¢ swiatu szkdd klimatycznych
wartych okoto 44 dolary. Na europejskim rynku emisji kredyt za 8,7 tony dwutlenku wegla wynosi
48 dolaréw.

Niemniej federalny rzad USA w zasadzie subsydiuje kupujacych samochody elektryczne sumag
do 7500 dolaréw. Dodatkowo ponad 5,5 miliarddw w grantach i pozyczkach federalnych idg
bezposrednio do producentdéw baterii i samochoddw elektrycznych, takich jak Fisker Automotive
w Kalifornii i Tesla Motors (http://online.wsj.com/public/quotes/main.html?
type=djn&symbol=TSLA). Jest to bardzo marna transakcja dla podatnikéw.

Samochdd elektryczny moze by¢ wspanialy za dwadziescia lat, ale jako sposob na
zahamowanie globalnego ocieplenia na obecnym etapie nie powinien by¢ zalecany. Prawdziwym
wyzwaniem jest dostarczenie zielonej energii, ktéra jest tansza od paliw kopalnych. Wymaga to
wielkich inwestycji w badania irozwdj. Wydawanie zamiast tego pieniedzy na subsydiowanie
samochoddéw elektrycznych oznacza stawianie wozu przed koniem, ito na dodatek kosztownego
i niewygodnego wozu.

Tekst oryginatu (http://online.wsj.com/article/SB10001424127887324
128504578346913994914472.html)
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w przepisach szczegdlnych, oraz zgodnie z prawem cywilnym i handlowym,
w szczegolnosci z tytutu praw autorskich, wynalazczych, znakéw towarowych do tego
portalu i jakiejkolwiek jego czesci.

Wszystkie elementy tego portalu, wliczajac w to strukture katalogéw, skrypty oraz
inne programy komputerowe sg administrowane przez Autora. Stanowig one wyfaczng
wiasnos¢ Wiasciciela. Witasciciel zastrzega sobie prawo do okresowych modyfikacji
zawartosci tego portalu oraz opisu niniejszych Praw Autorskich bez uprzedniego
powiadomienia. Jezeli nie akceptujesz tej polityki mozesz nie odwiedzac tego portalu
i nie korzystac z jego zasobdw.

Informacje zawarte na tym portalu przeznaczone sq do uzytku prywatnego oséb
odwiedzajqcych te strony. Mozna je pobieraé¢, drukowac i przegladac¢ jedynie w celach
informacyjnych, bez czerpania z tego tytutu korzysci finansowych lub pobierania
wynagrodzenia w dowolnej formie. Modyfikacja zawartosci stron oraz skryptow jest
zabroniona. Niniejszym udziela sie zgody na swobodne kopiowanie dokumentow
portalu Racjonalista.pl tak w formie elektronicznej, jak i drukowanej, w celach innych
niz handlowe, z zachowaniem tej informacji.

Plik PDF, ktory czytasz, moze by¢ rozpowszechniany jedynie w formie oryginalnej,
w jakiej wystepuje na portalu. Plik ten nie moze by¢ traktowany jako oficjalna
lub oryginalna wersja tekstu, jaki prezentuje.

Tres¢ tego zapisu stosuje sie do wersji zaréwno polsko jak i angielskojezycznych
portalu pod domenami Racjonalista.pl, TheRationalist.eu.org oraz Neutrum.eu.org.

Wszelkie pytania prosimy kierowac do redakcja@racjonalista.pl
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